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WARUNKI UZYTKOWANIA SZYBOWCA SZD-22£, MUCHA-STANDARD™

Szybowiec Jjest dopuszczony do:

Najwigksza predkosSC lotu
w powietrzu

spokojnym burzliwym
km/godz. kn/godz,
1. Startu z liny gumowej
2, Startu za wyciggarks
/zaczep przedni/ 100 90
3. Startu za wyciagarks
! /zaczep dolny/ 95 85
P L, Startu za samolotem #TQC[#jSG A20430

5. Lotéw nurkowych przy
hamulcach otwartych D ggﬁ
lub zamknigtych 420 a8

5 leabS—ahmnrowyeh—i—halaice Csp
B e
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7. Lotéw swobednych przy wietrze o predkodci do 20 m.r’sek,
lotéw nieswobodnych ponizej 18 m/sek

o Tobbw—wysekobeiowyeh-do-41000 -m-pray wiyeiu-niezawodnie /Z‘?f,
a

dﬁ*&-l-a-;}-qeeﬂ—a-pm:y-ma (e

Szybowiec musi speinial nastepujace warunki:

2ia) N

1.najwigkszy dopuszezalny clgfar wlasny {/’-‘5

S5

2.najwigkszy dopuszczalny cieZar ladunku i 86-kg "‘_a’
3.najwigkszy dopuszczalny cigfar w locie 250 225 kg

L.poloZenie Erodka cigZkosci szybowca pustego w cm od punktu
odniesienia 72, odleglodé mierzona w kierunku lotu, Punktem
odniesienia jest krawgdZ natarcis cigciwy przykadiubowej.

Setolerancja polozenia Srodka cigzkoSci + -~ 2 cm

6.wspbleczynnik obcigzenia dopuszczalnego +-6y——3— ‘i'"lf -15
7.wspblczynnik obecigzenia niszczgcego + 10,5 - 5,25 kosa
B8.il08¢ drgafi skrzydla na minute 172.




0OSIAGI / z pomiardw w locie /

Minimalna predkesS¢ opadania 0,73 m/sek przy predkosci 71 km/godz.
Maksymalna doskonatosé 27,8 przy.predkodei 75 km/podz.

Punkty biegunowej predkosci / wg pomiardéw w locie /:

V km/h 59 60 65 20 80 90 100 110 120
w m/sek 1,8 0398008 - 0.7 0482 1,0 1,25 1,859
a 105% Afed 22,6 26,5 27,1 25.0 g2.7. 19.7 17,5

1
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OBSLUGA SZYBOWCA NA ZIEMI

Otwieranie i zamykanie limuzyny

korba zamkoéw limuzyny pociagnigta do tylu otwiera zamki boczne i wylacza
zatrzaskl w tylnym prowadzeniu. Dla zablokowania limuzyny otwartej
nalezy wigczyl zatrzaski przez wypchniecie korby z powrotem do przodu.

Limuzyne podniesiong nalezy zabezpieczyl przed gwaltownymi podmu-
chami czolowymi / zwlaszcza od samolctu /.

Przestawianie pedalow

Odblokowanie pedaldw nastg¢puje przez pocisgniegcie brazowego uchwytu
pod lewym kolanem pilota. Przesuwanie pedaléw nasté¢puje pod naciskiem
nég, cofanie przy pomocy amortyzatora gumowego.

Uwaga: nie wolno odblokowywaC pedaldw bez zabezpieczenia ich nogami.

Transport szybowca po lotnisku

Dla ulatwienia transportu nalezy ogon lekko naciskaé, Ze wzgledu na
stosunkowe niskie podwozie szybowca naleiy zwracaC uwage na nierdwnodci
terenowe,



4

Stabilizacja

Do regulacji wychylefi sterdw siuzg Sciggacze linek oraz nastawne

koAcdwki popychaczy. W razie naruszenia regulacji tych elementéw,
nalezy zwréclC uwage,by gwinty nie wystawaly z kofcdwek Sciagacazy
oraz sprawdzil czy kofcdwki popychaczy sa dostatecznie wkrecone.

W tym celu nalezy wilozyé kolec stalowy o érednicy 1 do 1,5 mm

w otworek kontrolny w popychaczu. Keriez Kolec powinien natrafié na
gwint, Jezeli istnieje mo2liwo$¢ wpuszczenia kolca,nalezy koficdwke
wirecié glebiej az do przeslonigcia otworka gwintenm.,

Wychylenia sterdw naleiy sprawdzié przed rozpoczeciem sezonu
lotnego lub w prazypadku jezeli koficéwki pepychaczy lub Sciggacze
linek zostaly przestawione. Wielkofci wychylenia winny odpowiadad
podanym w rozdziale,Dane techniczne",

Transport kolowy

Podczas przewoZenia szybowea w wozie transportowym,sterownica oraz
popychacze lotek i hamulcdw musza byé unieruchomicne,
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PRZYRZ4DY POKLADOWE

Sposdb laczenia przyrzaddw pokladowych szybowca cbrazuja zalaczone

schematy instalacji cifnieniowej rys.3 oraz elekirycznej rys.%.

W czasie uzytkowania szybowca nalezy przestrzegal nastepujgcych

wskazdwek:

1. Ze wzgledu na duzy wplyw magnetyczny ramy limuzyny na wskazania
buseli,konieczne jest przeprowadzenie kompensacji,ktérg nalezy
wykonaC na szybowcu z limuzyna opuszczong i zaraglowang, Jezeli
szybowiec ma byC¢ uiytkowany z aparaturs tlenowa,winna ona znaj-—
dowa¢ sig podczas kompensowania busoli na pokladzie,

2. W wypadku stwierdzenia niewiasciwych wskazafi wariometru esnergii
calkowitej,nalezy przeprowadzié regulacje dyszki. Komtroleg
wskazafd najlepiej wykonaé w petli. Prawidlowe wskazania warioe
metru wynosi w dolnej czgsci petli -3 do -4 m/sek,a w gbrnej
nis przekracza powyze] zera. JezZeli wskazania sg za duze,nalezy
Srubke regulacyjna w dyszce wykrecié,jezeli sa za male wkrecic,
Po przeprowadzeniu eegulacji Srubka winna byé zabezpieczona
lakieren.

3. Montujac bateryjki zakretomiewvza nalezy przestrzegal wlasciwego
taczenia biegundw. Biegun krétki /+/ winien kontaktowal poprzez
blaszkg¢ mocujaca z przewodamli prowadzacymi do przelacznika.
Niewlasciwe polaczenie powoduje odwrotne wskazanis zakretomierza.
Przed zalozeniem bateryjki nalezy obydwa bieguny wygiaé
na zewnatirz.
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Napigcie Zrédla zasilania zakrgtomierza winno utrzymywaé sie
W granicach 3,8 do 4,5 V. Jedna bateryjka kieszonkowa wystarcza
na 15 godz.ciaglej pracy zakretomierza,

Zakretomierz nalezy chronié przed przecigfenianmi powstajacgmi'
wskutek ruszania wigczonego przyrzgdu,wymontowanego z szyboweca,
Przecigzenie powoduje skrzywienie wskazdwki,

Przewody miedzy nadajnikami cifnienia statycznego i trdéjnikiem
winny byC symetrvezne.

JeZeli szybowiec wykonat lot chmurowy lub w opadzie deszczu
nale2y usunaé wod¢ z odwadniacza dyszki wariometry energii catko=-
witej oraz przewoddéw do nadajinikdw cisnienia calkowitego

i statycznego,

Nalezy chroni¢ przyrzady przed dzialaniem nadmiernego cifnienia
rowietrza /dmuchanie do nadajnikéw ciénienia wzglednie koficdwek
przyrzgdéw/ oraz przed wstrzasami i wilgocisg.
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9« Przyrzady pukladﬂwe szybowca oraz stan octworkdw nadajnikéw
ciSnienia i przewoddw gumowych instalacji nalezy poddawad
sprawdzeniu w okresach 3 miesiecznych. Stwierdzone bledy wskazad
nie moga przekraczaC bleddw okre$lonych technicznymi warunkami
ﬂdbiﬂm-

Dopuszczalne bledy wskazah w temperaturze 20°¢

Przyrzad Wskazanie Dopuszezalny biad
PredkoSciomierz PR-250S 20 = 140 km/h f 3 km/h
200 = 250 km/h - 5 km/h

WysokoSciomierz W-12S 500 m 30, - 40 m
1000 m 30, - 50 m
2000 m 50 m

3000 = 4000 m
7000 = 8000 m

60 m
120 m

i+ I+ i1+ + +




Przyrzad Wskazanie Dopuszczalny biad

Wariometr WRs=5 0 Y 2 mm po luku skali
+ 3 m/sek + 0,2 m/sek
445 n/sek + 0,3 m/sek
Wariometr WRs=-30 0 = 2 mm po luku skali
+ 5 m/sek + 0,5 m/sek
+ 10 m/sek + 0,6 m/sek
+ 30 m/sek + 1,0 m/sek
Busola BS-1 kursy gidwne kat nieczulosci + 49
Zakrgtomierz EZ25-1 O + 0,5 mm po tuku skali
1 znak, 10°/sek + 1 mm po luku skali
2 znak, 24%/sek + 1 mm po luku skali
Chylomierz podi. + s 13 0,5°
Chd=2

=5ido = 15% + 15

I
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¥ wypadku stwierdzenia biledow wskazaf wigkszych niz podane w tabelce
przed upiynigciem okresu gwarancyjnego Szybowcowy Zaklad DoSwiadczal-
ny prosi o zdemontowanie danego prayrzadu i przeslanie go wraz z met-—
ryka /karta gwarancyjna/ oraz karta kontrolna celem skierowania do
naprawy. Gwarancja nie obejmuje wad wyniklych 2z niewlasciwej obslugi,.

INSTALACJA TLENOWA

Szybowiec SZD-22A"MUCHA STANDARD" jest wyposaiZony w przenofng insta=-
lacje tlenows typu KP-18, Demontaz instalacji moze nastapié przez
zwolnienie pokretel mocujacych /A/rure noéna /B/ w burtach kabiny

oraz Eruby Laczacej /C/ oslong instalacji z siodelkiem. Dalsze prze-—
krecanie pokretel powoduje ustalenie ich w rurze nofnej./rys.5 fot.3/.

Typowe wyposazenie szybowca obejmuje jedng butle 2 litrowa /D/. Dla
wykonywania diugotrwalych lotdw wysokoSciowych szybowiee moze byd
wyposazony W dodatkowe butle umieszczone w bagazniku za oparciem
pilota. Polgczenie butli dodatkowych z instalaecjg nastepuje przez
tacznik przechodni /E/ znmajdujscy si¢ w oslonie przed drazkiem.
Przewéd laczacy moze by¢ odkrecony tylko przy zamknietym zaworze
gtdéwnym /F/ instalacji oraz zamknigtych zaworach butli dodatkowych.
Przy niepolgczonym przewodzie do dodatkowych butli,izcznik przechodni
musi byé zaslepiony.
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Instalacja tlenowa,a w szczegdlnoSci armatura oraz wszelkie zlgeza
winny byC caitkowicie wolne od tluszezu.Najmniejsze Slady tluszczu
/np.od dotknigcia zatluszczonymi rekami/,na elementach wystawionych
na dzialtanie tlenu pod eifénieniem mogg spowodowaé wybuch wzgl.pozar.

Ladowanie instalacji tleunwai

odbywa sig¢ przy pomocy agregatu tlenowego zaopatrzenego w koficdwke

z gwintem wewngtrzaym 7/8"c 14 zwojach na cal.Po polaczeniu agregatu

z koficowka tadowania /G/instalacji pokladowej nalezy odkrecié zawdr
gibwny.Wzrost cisnienia w instalacii widoczny jest na manometrze
szybowea /H/.Po osiagnigciu ciénienia nominalunego 150 atm.nalezy
unieruchomiC pompe i odlgezyC przewdd od agregatu,zamknaé zawér giéwny
i zaglepié koficéwkg ladowania,Instalacja posiada zawér Fwpebmy unie-
mozliwiajacy odpiyw tlenu przy otwartej kofcdwece iadowania.

Przeglad instalacji tlenowej przed rozpoczgcienm lotdw

Przed startem nalezy sprawdzil:

1. Zapas tlenu przez odkrgcenie zaworu gildwnego oraz zawordw na bute
lach dodatkowych.Przy cisnieniu powyZej 80 atm.nalezy uwazal -
instalacj¢ za wyczerpang.W czasie gdy instalacja nie jest uiywana
2awér gldéwny oraz zawory na butlach dodatkowych winny byé zakrecons.



Je

b

2L

Dzialanie instalacji tlenowej przez:
~Wykonanie kilku wdechdw i obserwacje wskafnika dzialania,

Gdy instalacja jest pod cifnieniem,wskaZnik powinien pokazywad
przeplyw tlenu podczas wdechu,

— odkrgeenie zaworu awaryjnego /I1/.Wskaznik dzialania winien
wykazywaC staly przeplyw tlenu, Podczas tej préby nie wolno
tiumi¢ swobodnego wyplywu tlenu z maski,

SzczelnoS¢ instalacji telenowej przez zamkniecie zaworu gldwnego
i zawordw na butlach dodatkowych i obserwacje spadku ciénienies na
mancmetrze. Instalacje w ktdérej nastepuje spadek ciénienia
wigkszy niz 5 atm/min. nalezy uwazad za nieszezelna i poddaéd
fachowej kontroli.

Jezell zawory butli dodatkowych sg niedostepne w locieynalezy
je otworzyC przed startem.

Dziatanie instalacji tlenowej ppdczas lotu

Korzystanie z instalacji tlenowej obowiazuje w zakresie wysokoSci
absolutne]j powyzej 4500 m. Prawidlowo dzialejsca instalacja pozwala
na bezpieczne przebywanie na wysokofci absolutaej do 12000 m.
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Inhalator aparatury tlenowej typu KP~18 posiada automatycznag
regulacjs procentowej zawartoSci tlenu w powietrzu oddechowym
zaleznie od wysokoSci lotu,jak rdwniez mechanizm powodujacy
powstanie poczawszy od wysokoSci 4000 m nadeisnienia w masce,

Nadeifnienie tlenu w masce wyklucza mozliwof&C zasysania powietrza
przez ewentualne nieszczelnoSci w masce lub przewodzie gumowym
oraz uiatwia wykonanie wdechu.

Mechanizm nadcisSnienia tlenu w masce wymags stosowania masek

o wiekszym oporze wydechu /typ KM-14A lub KM-16A/.Stosowanie masek
tlenowych z kompletu aparatury KP-14 /typ KM=14 lub KM=~16/ jest
niedopuszczalne gdyZz doprowadza do przedterminowego zuziycia

zapasu tlenu.

Przed uzyciem instalacji nalezy:

- odkrecil zawér giéwny

- odczytal na manometrze cifnienie tlenu

- sprawdzié,czy wskainik dzialania reapguje na wdech i wydeech,

- sprawdzif,czy wilgcznik domieszki powietrza /K/jest przestawiony
w lewo /domieszka witaczona/,

W czasie korzystania z instalacji tlenowej nalezy obserwowaéd
manometr i wskaZnik dziatania.
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W zaleznoSci od warunkow lotu i cidnienia tlenu nalezy lot prowa=-
dzi¢ tak,by z chwila spadku ciénienia tlenu do 10 atm.znajdowad
sie ponlizej wysokoSci absolutnej 4500 m,

W wypadku stwierdzenia wstepnych cobjawdw choroby wysokofciowe],
nalezy czasowo wylaczyé domieszke powieirza przez przekrecenie
przetacznika /K/ w prawo, Pilot oddycha wowczas czystym tlenem.
Po uzyskanliu poprawy samopoczucia,nzlezy domieszke powietrza
wigczy¢ ponownie,

Jezeli na wysokofci absolutne] powyzej 4500 m.wskaZnik dzialania
wykaze wadliwg prace instalacji,nalezy natychmiast odkrecié zawdr
awaryiny /I/,ktéry wizcza doplyw ciaglego strumienia do maski
niezaleznie od oddychania. Nastepnie nalezy zeasé ponizZe] wyso=-
koéci absolutnej 4500 m.

MONTAZ i DEMONTAZ

Narzedzia: trzpiefi montazowy, Srubokret

Dodatkowe przybory: szmatka do czyszczenla okuC,wazelina techniczna
Zesp6l montazowy: 4 osoby

Czas montazu: 20 do 25 min.

Czas demontazu: 10 do 15 min.



by g Ho aoppolocerrn
\ ya)ﬁcj{z Vm

Ckveiy skoeydfosse

Ckucio

I&OO/Z 5 SKOrz 7,0 3t c’}(c.?;’u'é’

i

Gl Owne ok ey IO



T BRS¢
Wstep
Upis szybowca
Dane techniczne
Warunki uZytkowania
Osiagl

bstuga szybowca na zilenmi

B o

rzyrzady pokladowe

lnstalacia tlenowa

Montaz 1 demontaz

Przerlad przed rozpoczeciem lotu
Pilotaf saybowea

Dane taxiyczne dla przelotéw
Eonserwac ja okresowa i magazynowanie
Rlejenie

Karta gwarancyjna

YotorratTie
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Polgczenie skrzydel z kadlubem

Sworznie stozkowe tjczgce gldwne okucia skrazydlowe rys.6

58 przesuwane w otworach okul przy pomocy specjalnych pokreteil,

kidre pozostawione w gérnych sworzniach réwniczefnie je zabezpieczajj.
W czasie montazu nalezy okucia gléwne 1aczyé w pierwszej kolejnosci,
natomiast demontujac szybowiec rozlaczyé je jako ostatnie.

Sworznie dZwigardw skoénych wprowadza sie przez wkrecenie pokretei
i zabezpiecza przez zazgbienie przesuwng,moletowans nakretka.

Popychacze napedu lotek i hamulcdw aerodynamicznych tgczy sie z déwi-
gienkami w skrazydlach przy pomoéy specjalnych zatrzaskow spre2ynowych
nie wymagajacych dalszego zabezpieczenia,

Aluminiowy trzpiei montaZowy siuzy do ulatwienia naprowadzenia gléw-
nych okul skrzydlowych podczas montaiu.

Poiaczenie usterzenia poziomego z kadlubem

Statecznik polgczony jest z kpdiubem w 3 punktach poprzez 2 CZOopy
sziywno osadzone w diwigarku statecznika oraz przy pomocy cylindrycz—
nego sworznia w przedniej czesSci fot.4. Wprowadzenie sworznia do ockucia
nastegpuje przez przesuniegcie statecznika w plaszezyinie poziome]

ku tyiowi.
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DODATKOWE OSTRZEZENIE I UZUPELNIENIE
DOTYCZACE MONTAZU STOZKOWYCH OKU¢ GLOWNYCH
LACZACYCH SKRZYDLA 7 KADLUBEM

Podczas montazu naleiy szezegdlnag uwage zwrdcié na wladciwe
dokrgcenie gldwnych sworzni, Sworznie winny byé dokrecone
maksymalna sila reki przy pomocy samych pokretel,bez uzycia
dedatkeowych narzedzi,.

W czasie dokrecania kofice skrzydel uniesd i wprowadzié

w wahania.

PO ZAKONCZENIU MONTAZU KONTROLOWAG POLOZENIE DOLNYCH SWORZNI
PRZEZ WZIERNIK POD OKUCIAMI,

Wadliwe dociggnieecie sworzni moze doprowadzié¢ do powainego

uszkodzenia szybowca.
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Réuneczeénie powinno nastapi¢ potsczenie napedu steru wysokofci
przez zaczepienie kolkdw na poldwkach steru wysokogci z hakowo

zakrzywionymi déwigniami napedowymi, Haped steru wysockoSci nie

wymaga zadnego innego polgczenia,

Unieruchomienie statecznika nastepuje przez przykrecenie go do
dZwigarka statecznika pionowego. Stuzgce do tego pokrgtlo zabez-
piecza si¢ samoczynnie przez zazebiehie z sprezystg blaszks.

Podezas demontazu usterzenia,statecznik musi byé najpierw przesu=
niety do przeodu az do zwolnienia sworznia cylindrycznego z okucia,

Polaczenie napedu klapki wywazZajacej

Urzgdzenie spinajgce cigglo napgdzajace klapke 2 napgdem w kadiubie,
znajduje sig pod osiona polagczenia statecznika z kadiubem.

PRZEGLAD PRZED ROZPOCZECIEM LOTGW

Przed przystapieniem do wykonywania lotdw nalezy sprawdzids
- aktualnos¢ wpisdw kontroli technicznej w ksiaZzce szybowcowej
calodd kﬂnstrukcgi i pokrycie kadiuba,skrzydel i sterodw, &%

oW a e Ze il
m&% EE%@E?E&EL %ﬂp?dﬂ%%f r%%ﬁﬁ%ﬁﬁg%%e,przasﬁamﬁ?1emw,

pedaldw i klapki wywazajacej/ ze zwrdceniem uwagi na ewentualne
luzy i pewno$é zabezpieczenia’ hamulcdéw w polozeniu zamknietym,

bi
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- dzialeanie zaczepow przez odcezepienie linki holownicze]
w stanie napietym,

— ciénienie w oponie kélka /winno wynosié 2,5 atm/,opona nie
powinna wykazywaC widocznego rozplaszczenia si¢ pod cigZarem
pustego szybowea,

- dzialanie hamulca kélka,

- zamocowanie tablicy przyrzgddéw,

- szozelnosdé instalacji i dzialanie predkoSciomierza przez
#cifniecie dlonia powietrza w nadajniku cisnienia calkowitego
i krétkotrwale zamknigcie wlotu,wskazdwka winna zareagowal
wychyleniem i utrzymaé¢ wskazanie,

- dzialanie wariomebru energii calkowite] przez &cisSnigcie z obu
stron dyszki pomiarowej. Wariometr + 5 m/sek winien zareagowal
wychyleniem w dé1., Zaden inny przyrzad nie powinien reagowaé,

- dzialanie zakretomierza i stan bateryjek przez wiaczenie kolejmo
jednej i drugiej bateryjki,i obserwowanis reakejl przyrzadwu
na odchylenia kierunkowe tablicy w granicach jej sprezystosci,

- dzialanie instalacji Swiatel pozyecyjnych.
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FILOTAZ SZYBOWCA

Szybowiec SZD-22A ,MUCHA STANDARD"posiada nastepujace cechy charakte-
rystyczne majace wplyw na jego wlasnodci pilotazowe:
- Male sily lotkowe na drazku,

- rzeczywista predkosé minimalna szybowea 60 km/h przy wskazaniu
predkodciomierza okoto 55 km/h,

- bigdne wskazania prgdkoSciomierza w Slizgach i korkociaggu,

- atwoS¢ obstugi hamulcdw aerodynamicznych na duzych predkoiciach lotu.

Podczas wykonywania loidéw zaleca sig przestrzegal nastepujacych wskazdbwek:

-~ przed startem za wyciggarka przy uiyciu zaczepu dolnego nalezy ustawid
klapkg wywazajaca w neutrum. Przy uZyciu zaczepu przedniego moZna
klapke wychylic w déi,
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- podczas startu nalezy drazek $ciagnal az do oderwania sie przodu
szybowca od ziemi,a nastgpnie stopniowo oddawal utrzymujgce szybowiec .-
na kéiku., Uderzenie ogonem o ziemig mode spowodowal wahania podluzne
szybowca,

- podczas przyziemienia nalezy drazek lagodnie Sciagnaé. Szybowiec
moze dotkngC ziemi najpierw plozs ogonowa, Podczas wybiegu drazek
powinien pozostawaé &Sciagniety celem odciaZenia przodu szybowea,
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DANE TAKTYCZNE DLA PRZELOTOW

Celem uzyskania maksymalnych predkoSci przelotowych wzglednie
predkosci najwickszego zasiegu w locie Slizgowym wskazane jest
stosowaé zaleinie od opadania szyboweca /wskazania wariometru/
predkosci podane w nastgpujace]j tabelce:

P S m/sek 0 1,2 2,1 3,0 4,0 5,2 6,0 6,9 8,0

v kn/h 71 80 90 100 1190 120 125 130 135

5

Znaczenie poszczegdilnych symboli:

e predkodé opadania wlasnego szybowca

w = frednia predko8é¢ wznoszenia sie szybowea w kominie termicznym
w, = predkoéé praddéw opadajacych miedzy kominami

?5 - predkosé przeskoku szyboweca miedzy kominami
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Prgdkosci te sa naniesione na krazku predkofScl przeskokowych
wariometru typu WRs~5 oznaczonym,M-5",

Do obliczed nawigacyjnych moZe siuzyé nastepujgca tabela predkosdci
przelotowych VP otrzymana ze wzorus
W s ¥
V = . S

P ISR L g

oW

v aieek 054 5. T3 R ok

v km/h 3 4% 55 62 73 81 88

Podane wartoSci zostaly wyliczone bez uwzglgdnienia duszeid miedzy-—
kominowych. Sposdéb ten pozwala na wyliczenie predko$ci bardziej’
zblizonych do osigganych w praktyce,



KONSERWACJA CKRESOWA I MAGAZYNOWANIE

Przeglad i konserwacja szyboweca po letach

Codziennie po zakoficzeniu lotdw nalezy szybowiec przejrzed
ZWracajac uwage nas

1.,Stan porycia zewngtrznego i podwozia

2.0becnoéé we wnetrzu konstrukcji &laddéw zaciekdw wody oraz
luZnych przedmiotdéw i zanieczyszczed

3.0bacnoéd wody w przewodach instalacii przyrzadéw pokladowych
4.Hacigg linek sterowych i luzy w napgdach

S5.Luzy w polaczeniach zespoldw szybowca

Ponadto nalezy szybowiec oczy$cié z kurzu i blota. Szybowiec moze
byC zmywany woda i mydlem pod warunkiem dokladnego wysuszenia,

ngnnuﬁci ockresowe

Po kazdych 25 godzinach lotu nalezy:
1. Sprawdzié stan linek sterowych z szczegolnym uwzglednieniem
przegiel na kraikach pedaldw.
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Sprawzié czysto& krazkdéw linek napedowych i ich dzialanie.
Usuna¢ zanieczyszczenia kadluba przy pomocy odkurzacza.

Przepolerowal szybowiee plynem do polerowania, Nitro"uizywajac
szmat flanelowych, DostrzeZone uszkodzenia lakieru uzupeinié
tym samym laklerem.

kazdych 50 godzinach lotu szybowca lub w ckresach 3 miesieczoych

nalezy:

Te

2e

3e

De

Zdemontowaé szybowiec, przemyC okucia i sworznie nofne nafta,
sprawdziC ieh stan i nasmarowal je wazeling techniczna,

Naoliwil¢ lozyska pedaldéw, sterownicy, diZwigni hamulcdw, osi
napedowej hamulcdw za oparciem pilota, dfwignl hakowych napedu
steru wysckoSci oraz loiyska diwigni i piyt hamulcowyej

w skrzydlach,.

Przemy( benzyna lub nafta i nasmarowal wazeling techniczna
wszystkie loiyska toczne. Smar nie moZe przecieknaC do rowkdw
w rolkach linek napgdowych.

Sprawdzié poioZenie zaworu detki oraz nasmarowal lozyska kéika.

Przegladnal zaczepy startowe, przemyC je oraz nasmarowal,
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Zaczepy o uszkedzone] powierzchnli roboczej haka lub szczek
wzglednie posiadajace luzy osi haka nie nadajg sie¢ do
eksploatacii,

6. Podda¢ sprawdzeniu instalacje przyrzaddw pokladowych.
W razia}przeruy w lotach przekraczajgcej 2 miesigce nalezZy
odciazyC koélko oraz usunaC wszystkie bateryjki.

Magazynowanie

Magazynowal szybowiec w stanie zdemontowanym w specjalnych
profilach wyloZonych filcem,w suchym i przewiewnym pomieszczeniu.
CzesSci metalowe,nielakierowane lub bez pokryC galwanicznych,
posmarowal wazeling techniczng i owingé natluszczonym papierem.

KEKLEJENTIE

W produkeji szybowcow SZD=22A MUCHA STANDARDY zastosowano klej
fenolowo~formaldehydowy,AG", Klej ten w pordwnaniu ze stosowanym
poprzgdnio klejem kazeinowym,Certus"jest calkowicie odporny na
wilgoC.

Z uwagl na to,ze klej, AG"w stosunku do kleju,Certus"jest znacznie
trudniejszy w uzyciu,a w szczegdlnoSci odznacza sie duzg czulosScis
na wagowy dobdr skitadnikdéw i ich zmieszanie,na liczbe kwasows
utwardzacza,temperatur¢ klejenia oraz na koniecznoéé natychmiasto-
wego zuzycia kleju rozrobionego.
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Nalezy dokiadnie przestrzegal przepisdw zawartych w szozegdiowej
instrukeji uzycia kleju.

W przypadku koniecznofci przeprowadzenia dorafnej naprawy szy-
bowea nalezy bardzo dokladnie oczyécié przez &cieranie klejone
powierzchnie ze strarego kleju. Wskazane jest do klejenia
szybowea stosowaC klej,AG"lub inne kleje o charakterze kwasowym,

Stykajacy si¢ z czgbciami stalowymi klej,AG"powoduje ich korozje.
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Radiostacja MA-760

UZUPELNIENIE

Do Instrukeji Uzytkowania
Szybowca SZD-22C Mucha Standard

., S

Radiostacja MA-760

Zatwierdzono
Ti5s - Urzad Lotnictwa Cywilnego
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Uzupelnienie do Instrukeji Uiytkowania Szybowea SZD-22C Mucha Standard
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- wylgcznik zakretomierza

- wylacznik podéwietlenia radiostacii

- radiostacja MA-TE0

- chylomierz poprzeczny

- Zakretomierz elektryczny

& - wysokosciomierz o zakr. 10000m lub 12000m
7 - wariometr o zakresie +30m/s

8 - wariometr o zakresie £5m/s

9 - predkosciomierz o zakr. 250km/fgodz

10 - busola magnetyczna

L A B L B
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WS TE,P
Niniejsza instrukcja dotyczy wykomanej w roku 1959 w Szybowcowym
Zaktadzie DoSwladczalnym w Bielsku-Bialej prébnej serii 15 sztuk
szybowcéw SZD-22A  MUCHA-STANDARDY, Na szybowcach tych wprowadzono
w stosunku do egzemplarzy prototypowych majacych oznaczenie SZD-22
szereg udoskonalefi podnoszacych ich walory uzytkowe.

Wyczynowy szybowiec ,MUCHA-STANDARD"™ zostal zaprojektowany jako
dalsza ewolucja szybowca treningowo-wyczynowego MUCHA 100", Jest on
przezmaczony do wykonywania przeletéw i lotéw wysokodciowych, tre—
ningowych i warunkowych do Diamentowej Odznaki Szybowcowej oraz do
udzialu w zawodach,

Dwa egzemplarze prototypowe , MUCHA-STANDARD" braly udzial w Szybow-
cowych Mistrzostwach Swiata w Lesznie w roku 1958. Szybowiec pilo-
towany przez Adama Witka zajgl w klasie ,Staddard"miejsce pierwsze,
natomiast pilotowany przez Jerzego Wojnara miejsce széste.

Projekt wstepny szybowca opracowal mgr inz.Wiadysitaw Nowakowski.
Konstrukcje zrealizowal zespél pod przewodnictwem R.Grzywacza.
Autorem wersji SZD=22A jest mgr inZ.Roman Zatwarnicki.
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1 - radiostacja MA-760

2 - wylgcznik podswietlenia radiostagii
3 - przycisk nadawania ;

4 - mikrofon

5 - glosnik

6 - zasilacz

¥ - antena
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OBSLUGA RADIOSTACJI
Przelyeznik JPRIORITY™

Poprzez krotkie nacigniecie Przelacznika PRIORITY™ - niczalesnie
od aktualnego trybu pracy — wybierana jest czestotliwose
Wwprowadzona do pamigci pod numerem 25 Fabrycznie pud tym
Hunierem zaprogramowana jest miedzynarodowa czestothiwosc

w nicbezpieczenstiwie - 121,500 MHz Kanal 25 moze byc
Zaprogramowany przez uzytkownika w ten sam sposab jak
wszystkie inne ( patrz Programowanie panmigci)

Zintegrowany potencjometr ON/OFF — VOLUME/ SQUELC

Wiyezenie radiostacji nhastgpuje poprzez obrocenie w prawe pokieleo
ON/OFF/VOL do charakterystycznego kiiknigeia. Nastepnie

popizez dalszy obrol nastepuje regulacja glosnosci Wylyezenie
radiostacji nastgpuje poprzez obro tego pokretla w lewo do
Klikniecia,

Ustawianie zadanego progu nieczulosci redukeji szumow
(SQUELCH) odbywa sig Poprzez obrot zewngtrznewo pierscienia
znajdujacego sig na pokretle ONJOFF/VOL

Digda LED

Dioda LED w panely czolowym radiostacji zapala sie kolorem
zielonym lub czerwonym, Przy wlaczonym zasilaniu interpretaca

wskazan jest naslepujaca:

Diada wylqczona Radio me odbiera zadne] transmisji, prog
nieczulosci nie jest przekroczony

str4-9
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Kolor zielony: 'Pr{']g nieczulosci przekroczony, uklad
wzmocnienia edbiornika zalaczony, Oznacza
to odbior transmisji lub ustawienie progu
nieczulosei ponizej szumow otoczenia.

Kolor czerwony: Wlaczone nadawanie.

Kolor czerwony .
migajacy: Nadawanie wlaczone nieprzerwanie powyzej
30 sekund. |
UWAGA! Dioda migajgca na czerwono
hajczesciej oznacza zablokowany przycisk
nadawanial

Przelyeznilk \NMODE”

KKrotkie nacisnigcie przelacznika ,MODE" powoduje
przejscie do nastepnego trybu pracy.

Tryb  przerzucania™

W gornej linii wyswietlacza pokazana jest aktualna
czgstotliwose pracy radiostaci (active). Dolna linia
pokazuje czgstotliwosé w gotowosc (standby).
Zamiana nastgpuje po przycisnigciu przelqcznika
~przerzucania™,
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Tryb pamigei

Gorma linia pokazuje numer aktualnie
~wybranego kanalu pamigci poprzedzony
skrotem MEM. W dolnej linii wyswietlaua jest
czegstotliwosé przyporzadkowana danemu
kanalowi. Przechodzenie pomigdzy
zaprogramowanymi kanalami odbywa sie
poprzez obracanie
pokretlem wybierania czestotliwosc!

Tryb programowania
W tym trybie mozemy przypisac wybrang

czestotliwosc dla danego kanalu pamigei
Gorna linia pokazuje numer aktualnie
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programowanego kanalu poprzedzony skrotem

PROG.
Tryb skanowania

Przez przytrzymanie do dolu przelycznika
+TOGGLE" przez 3 sekundy MA-760
przechodzi do trybu skanowania.
Zaprogramowane czestotliwosci sq szybko
wyswietlane na wyswietlaczu. Radiostacja
sprawdza kazda czestotliwosé bedacq w
pamigei pod wzgledem otrzymywania
sygnalu. Jesli sygnal nie wystepuje to radio
przechodzi do kolejnej zaprogramowane]
czgstotliwosci. Kiedy sygnal jest wykryty,
zostaje zatrzymane skanowanie pamieci zeby
przyjac tq czgstotliwosé. Czestotliwosé jest
utrzymywana przez 10 sekund po zaniku |
sygnalu zeby skorzystac ze sposobnodci do
powtdrzenia zapamigtanego kanalu.
Latrzymanie trybu skanowania moze byc
przeprowadzone przez nacisniecie krotko
przelacznika .. Toggle” lub naciéniecie
przycisku nadawania.

Pokretlo wybierania czestotliwosc

Za pomocq tego pokretla mozemy dowolnie wybraé
czgstotliwosé zamienng w trybie . przerzucania”, aby
nastepnie za pomoca przycisku wPrzerzucania” wybrac jq
Jako czgstotliwosd pracy radiostacji. Obracajac w lewo lub
prawo dokonujemy zmiany w pelu MHz. Po krétkim
przyeisnigciu pokretla przechodzimy do ustawiania kliz. co
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wwvidocznione jest przeskoczeniem migajaceyo kursora o 3
sekundach nieaktywnosei kursor powraca do pola MLz

Karson

Przelgeznik  przerzucania”

Weisnigele przelgeznika sPrzerzucania” powoduje wzajen,
zamiang czestotliwodci aktywnej i zamiennej, Nacisniecie
przelacznika i przytrzymanie 80 przez dluzej niz 3 sekundy
spowoduje uaktywnienie funkeji skanowa hia,

Programowanie Pamigei

W radiostacji MA-760 moszna zaprogramowac 25 najezescie]
uzywanych czestotliwoéci. Kuzdej z nich preyporzidlowany jest
numer kanalu pamieci, odpowiednio od 1 do 25,

Kanal 25 jest aktywowany kazdorazowo Po nacisnigeiu przelacznik:
HSPRIORITY™,

W celu zaprogramawania poszezegolnych Kanalow naleay
pestepowag jak ponizej:

oy S-4



Za pomocy przelacznika , MODE" przejs¢ do tiybu
programowania, W gornej linii  wyswietlacza pojawi sig napis
PROG a za nim odpowiedni numer kanalu. W dolngj linii

widoczna jest czestotliwodé aktuainie przvparzadkowana temu
kanatowi,

Wyswietlaez w irybie programowania painieci. Naciskajge
pokretlo vepbierania czestotlivwosei przenosimy kursor
pomigdzy poszczegolnymi polanmi, abracajge - wyhierany
sgdane wartosci.,

1 QObracajac pokrgtiem wybierania czestotliwosci wpisaé wladciwy
numer kanalu oraz czestotliwosé. (przechod=enic kursora
pomiedzy polami © muner kemialn, MHz § kHz odbyva si¢ praez
przyeiskanie pokretla wybierania czestollivosei )

3 Po wpisaniu zadanych wartosei nacisngé przycisk ,toggle”. W
earne| linijee pojawi sig na krotko napis STORE swiadczacy o
wisaniu danych do pamigci,

1 W celu zaprogramowania nastgpnego kanalu nalezy umiescic
kurser na polu z numerem kanalu a nastepnie powtdrzyc
czynnosci.

W celu usunigeia z pamigei danego kanalu nalezy po wybraniu
odpowiedniego kanalu zgodnie z pkt. 112 nacisngé przycisk
PRIORITY . W pornej linii wyswietli sig napis CLEAR.
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Szgbowcowy Zaklad DoSwiadezalny zwraca sig do uzytkownikéw
szybowca z prosbs o przekazywanie swoich uwag na temat dokonanych
w czasie eksploatacji spostrzezefi, Zebrane do$wiadczenia beds
stanowily material do dalszych udoskonaled szybowca,przewidzia—
nego do produkcji wieloseryjnej. '

OPIS S52YBOWCA

SZD~22a jest szybowcem kenstrukeji drewniane] o skrzydle dwudzielaym,
jednodiwigarowym, ze skoénym diwigarkiem pomocniczym, Skrzydlo jest
catkowicie pokryte sklejka.

Lotki szczelinowe,wywaZone masowo i aerodynamicznie,ss pokryte
ptétnem, Hamulce aerodynamiczne wysuwane,posiadaja plyty wykonane
z blachy duralowej. Napedy lotek i hamulcéw w skrzydle linkowe,
w kadlubie popychaczowe. Do laczenia tych napedéw przy montazu
skrzydia z kadiubem siuia zlacza z samoczynnym zabezpieczeniem

SprezZynowym,

Usterzenie wysokoSci zamocowane jest na 2 czopach i Jednym
sworzniu. Polgczenie napedu steru wysokosci nastepuje jednoczesnie
z montazem., Naped klapki wywaZajacej posiada zlacza zatrzaskowe.

Kadiub podiuinicowy ze sklejkowym pokryciem skorupowym posiada
stale, nieamortyzowane kélko, umiesczone za Srodkiem ciezkofci
szybowca pustego,



Hamulec kélka jest sprzgzony z napedem hamulcéw aerodynamicznych.
Przéd kadluba opiera si¢ na plozie przedniej.

Kabina pilota jest osionigta limuzyna otwierana przez podnoszenie
/obrét/ okolo tylnego zawieszenia. Tablica przyrzadéw zawisra
predkofciomierz, 2 wariometry, wysokoSciomierz, busole, chytemierz
podiuzny oraz zakretomierz elektryczny. Nowoscig jest uchylny stolik
pokladowy, poiaczony z tablica przyrzaddéw,oraz wentylacja kabiny

z regulowanym strumieniem powietrza skierowanym na wewngtrzng powierz-
chnig przedniej szyby limuzyny. Instalacja tlenowa przenosna typu
KP-18 wraz z butlg 21 miesci si¢ przed drgzkiem, ZaloZenie lub wyjecie
catej instalacji nie wymaga uzZycia narzedzi.

Pedaly moga byC przestawiane w locie, oparcie pilota na ziemi.
Za oparciem pilota znajduja si¢ bagazniki.

Do startu stuzg zaczepy przedni i dolny oraz hak do liny gumowej

i zaczep ogonowy, Wszystkie czgsci metalowe sg polgczone przewodami
instalacji odgromowej. Do lotdédw nocnych siuig $wiatla pozycyjine

na kolpaku kadluba i1 na stateczniku pionowym.

nzybnmlﬂc speinia warunki klasy STANDARD lecz jest ponadto wyposa-
zZony w przenoSna,calkowicie demontowans instalacje balastu wodnego,
Sktada si¢ ona z 2 niezaleznych zespoléw zbiornikéw gumowych,wsuwa=
nych do wnetrza noskéw skrzydlowych, Napelnianie lub opréznianie
zbiornikéw jest wykonalne na szybowcu ze zdemontowanymi skrzydiami.

Szybowiec jest klejony klejem fenolowo-formaldehydowym AG



DANE TECHNICZNE

Rozpigtosd 14,98 m
Diugosé 7,0 m
WysckosC 1:6 m
Powierzchnia nofna 12,75 mE
Wydiuzenie 17,0
Profil G549, M12
Wznos 4°
Cieciwy skrzydia

przykadlubowa 1445 m

kofncowa 0,43 m

Srednia aerodynamiczna 0,93 m
Wspélczynnik obcigz.dop. ;T - S
Szybowiee pusty ~ERe et Odem D D2 “t
B R T S TWEAEES 40 ke
Pilot ze spadochronem 100 kg /4f; .
Dopuszczalny cigzar w locie égﬁnkgqfﬂﬁggx

Obciszenie pow.noSnej 25 kg S



Wychylenie steréw

w géreg
Ster wysokosci 220+4 a2 ¥ 450
Klapka wywazZajaca 8010 e
Lotka 267 — 4°
Hamulee aerodynamiczne 95 mm = 5 mm

Ster kierunku w prawo i w lewo po 360 mm L20 mm

w dél =

(4]
420 t 40 20 -4
.'il:.a + ftn 25“129

430 + ,ia
100 mm i 5 mm

Schemat stabilizacji szybowca przedstawiony . jest na rys.i str.B



