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Skan pierwszej strony miejscowej gazety. Jurek oparty o skrzydto Osy, ja - w koszulce pirata;).

Kiedy wiosng zastanawialiSmy sie nad udziatem w zawodach szybowcowych, wyboér nasz
padt na krajowe zawody szybowcowe, rozgrywajgce sie w Ostrowie Wielkopolskim. Po pierwsze, ze
wzgledu na panujgce w Wielkopolsce termiczne pogody, a po drugie ze wzgledu na dobrze
rozpoznany teren (startowatem na zawodach w Ostrowie kilkakrotnie). W miare zblizania sie terminu
zawodow, pojawit sie temat wspotpracy naszego aeroklubu z Aeroklubem Sabinov na Stowac;i.
Znakomitg okazje ku temu stanowi¢ miat udziat naszych pilotéw w rozgrywajacych sie tam zawodach
Saris Cup, jak rowniez dotaczenie Aeroklubu Podkarpackiego do grona organizatoréw catej imprezy.
Zawody na Stowacji rozgrywaty sie¢ w dniach 20 lipca do 1 sierpnia b.r. — nie mogliSmy zatem
wystartowaé w odbywajagcych sie w tym samym czasie zawodach w Ostrowie. Skuszeni niewielkg
odlegto$cig od Krosna (130km jazdy samochodem), mozliwoscig polatania w nowym terenie i
podpatrzenia jak ,to” robig inni, zdecydowali$my sie na udziat w zawodach Saris Cup.

Na poczatek czekato nas troche formalnosci — chcieliSmy, bowiem, zeby teren do latania
obejmowat oprécz Stowacji rowniez potudniowg
Polske. Bytoby to znacznie ciekawsze i
pozwalato na wykfadanie dtuzszych tras.
Planowalismy takze przebazowanie szybowcow
drogg powietrzng, ale jak sie podzniej okazato,
pogoda zniweczyta nasze plany. Ku naszemu
mitemu zaskoczeniu, wspotpraca z Urzedem
Lotnictwa Cywilnego oraz Strazg Graniczng byta
konstruktywna i odbywata si¢ w przyjaznej
atmosferze. Obszar Polski dostepny do latania
w czasie zawodéw obejmowat m.in. Soling,
Bezmiechowg, Krosno i Nowy Sgcz.

Na tydzien przed zawodami przyjechali
do nas piloci ze stowackiego Aeroklubu Sabinov,
aby polata¢ na naszych szybowcach i uzgodni¢
ostatecznie kwestie rozgrywania zawoddw.
Niestety nie nostryfikowali oni swoich licencji w

Montujemy swoje aeroplany (foto: Rastislav Arvay).
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Polsce, wiec loty odbywaty sie tylko na szybowcach dwumiejscowych z naszymi pilotami. Nie
przeszkadzato to jednak integracji i dobrej zabawie.

Nadszedt 20 lipca. Pakujemy rano Jantara i Pirata na wozki, zabieramy potrzebne
wyposazenie, dokumenty i okoto potudnia wyruszamy na Stowacje. Pierwsze 3 dni przeznaczone sg
na trening. Przybywamy na miejsce po 14-tej i zabieramy sie od razu za montaz szybowcéw, zeby nie
zatrzymywac kierowcy i wézka. Drugi wozek i auto zostawiamy na miejscu, chociazby z powodu, ze
stowackie woézki sg niekompatybilne z naszymi szybowcami. Nasze maszyny wzbudzajg tu
zainteresowanie, zwtaszcza moj ,,oldtimer” Pirat;) Niestety polskie szybowce nie byly eksportowane do
o6wczesnej Czechostowacji, w aeroklubach, zatem roi sie od Blanikéw i Os (VSO 10) - wyrobow
miejscowego przemystu szybowcowego. Ostatnio pojawia sie rowniez troche niemieckich szybowcow,
bedacych w prywatnych rekach. Dos¢ powiedzie¢, ze Jantar do dzi§ nie ma na Stowacji certyfikatu.

Lotnisko Raziiany widziane z wysoko$ci 500m (foto: Rastislav Arvay).

21 lipca decydujemy sie na powietrzny rekonesans okolicy. Hol za Zlinem 226 na 1200m
nad oddalone o 10km gorki (700m nad poziom lotniska), trwa zaledwie 7 minut. Napawamy sie
wspaniatym widokiem Tatr i szukamy noszen pod rozlanymi cumulusami. Z niektérych pokropuje
deszcz, m¢j Pirat nie znajduje oparcia dla skrzydet, a emocje wywotane widokiem wzg6rz na
wyciggniecie reki, sprawiajg, ze lgduje po pdt godzinie. Kilkanascie minut pozniej Igduje Jurek swoim
Jantarem. Ciggniemy sie pod hangar. Za dwie godziny warunki poprawiajg sie, Jurek startuje
ponownie, a ja wole zaznajomi¢ sie ze specjatami lotniskowego baru. Na drugi dzien petne pokrycie
nieba sprawia, ze pozostawiamy swoje szybowce w hangarze. Przyjezdzajg kolejni zawodnicy...

23 lipca o 10-tej rano odbyta sie ceremonia otwarcia zawodow. Kwadrans pézniej mamy
odprawe i wyznaczong pierwszg konkurencje: obszarowke z 5-cioma obszarami, dtugosc trasy
118/302km w czasie 2h. W klasie klub startuje 19-tu zawodnikéw, zas w klasie otwartej 3-ch. Co
najmniej egzotycznie prezentuje sie moj Pirat w roju Os, w towarzystwie Cirrusa, ASW-15, Balnikow i
Jantara. Jako holéwki dzielnie uwijajg sie dwa Zliny 226 i dwa ultralekkie Dynamiki. Pod petnym
pokryciem powstajg mizerne cumulusy, aby po chwili znikngé. Wskazowki wariometréw niechetnie
wychylajg sie ponad zero. Po pét godzinie wszyscy sg juz na ziemi. Dalsza cze$sé dnia obejmuje
doskonalenie techniki hangarowania szybowcow i rozgrywanie konkurencji w barze;) Sytuacja
powtarza sie przez dwa nastepnie dni — nikt nie odchodzi na trase...
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26 lipca przechodzi front
chtodny. Odprawa jest przesunieta na
11-tg, a starty na 13-tg. Pogoda
poprawia si¢ z kazdg godzing. Gramy
konkurencje obszarowg (3 obszary)
101/297km z czasem 2h. Jeden z
obszaré6w wyznaczony jest wokot
lezgcej po polskiej stronie Dukli.
Odchodze na trase o 14:09, jako
jeden z pierwszych. Przez caty czas
trzymam sie wysoko i lece z mysla,
zeby tylko nie odwiedzi¢ miejscowych
rolnikow  w pO|U;) Podstawa Siega Razianski grid (foto: Alexander Rosner - Safio).

1700 m, a noszenia 3 m/s. To mi sie

podoba! Nie zapuszczam sie gteboko w obszary — jest juz p6zno, a ja chce tylko oblecie¢ trase...
Kiedy polecialem do obszaru wyznaczonego przez Dukle, stwierdzitem ze zdumieniem, ze po
przeleceniu 35 km podstawa obnizyta sie o 500m - do 1200m. A wiec to tak wygladajg stowackie
warunki... Nie spodziewatem si¢, ze az w takim stopniu warunki terenowe wptywajg na warunki
pogodowe. Po wleceniu 1 km wgtgb obszaru, lece do ostatniego obszaru, trasa przebiega nad
lotniskiem. Powr6t pod wiatr, pod rozlanymi cumulusami i slabymi noszeniami, sprawia, ze nie moge
przeskoczy¢ pasma Cergov (700m nad poziom lotniska). Obchodze goéry po wschodniej stronie, mam
juz tylko 600m, ale na szczescie przez diuzszy czas lece w zerku. Wreszcie dolatuje pod chmure, pod
ktorg ze ztosci wykrecam 1200m w dwumetrowym kominie i lece do trzeciego obszaru. Duzy zapas
wysokosci sprawia, ze wlatuje wen gtebiej i wracam do lotniska z przekreconym dolotem.
Przeleciatem w sumie 117km.

Preszowski Dream Team: Markovi& Gejza i Franti$ek Sabol dzielnie walczyt na Blaniku (foto: Alexander Rosner — Safio).

Po wylagdowaniu i zdaniu logera, podpytuje pozostatych zawodnikéw, ile kilometrow oblecieli.
Jako$ kazdy jest skromny. Daje mi to do myslenia... Na drugi dzien okazuje sig, ze tylko czterech
zawodnikow obleciato catg trase. Konkurencja jest zaliczona, cho¢ tania. Ku mojemu zdumieniu
jestedSmy z Piratem na pierwszym miejscu! Jurek zatracit gdzie§ po drodze istote konkurenciji
obszarowej i zaliczono mu tylko 50km.

27 lipca gramy konkurencje obszarowg z 4-rema obszarami, dtugosci 165/431km i czasem
3h 45min. Kilka minut po godzinie 12-tej wszystkie szybowce sg juz w powietrzu. Po wyczepieniu
dtugo nie moge sie wykreci¢ (wariometr pokazuje na moje nowe buty:)), w koncu po 2-ch godzinach
walki, stwierdzam, ze konkurencja pachnie polem i lagduje na lotnisku. Jurek, po przeleceniu 126km,
laduje na lotnisku w stowackim Swidniku i wraca na dwuholu razem z Blanikiem. Start 6w nie odbytby
sie bez pomocy dwoch dzentelmendw, ktérzy swoim ultralekkim Foxem, polecieli przytrzymac
koncéwki skrzydet przy starcie. Ot fantazja! Ostatni woézek z szybowcem przybywa na lotnisko pét
godziny po pétnocy. Dwoch zawodnikow z klasy klub obleciato catg trase, z klasy otwartej nikt.
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Konkurencja dla klasy klub jest zaliczona i
dos¢ droga. Otrzymuje zero punktdéw, co
skutecznie pograza mnie klasyfikacji ogoéine;.
Panujagce od 28 lipca wysokie
temperatury, dos¢ silny potudniowy wiatr i
brak cumuluséw powoduja, ze utrzymanie sie
w powietrzu jest nie lada sztukg, a wsiadanie
do rozgrzanych kabin watpliwg
przyjemnosécig. Wyglada na to, ze jest juz po
zawodach. W klasie klub rozegrano tylko
dwie konkurencje, w klasie otwartej - jedna.
W sobote, 30 lipca pakujemy szybowce na
wozki, aby w niedziele wyruszy¢ do Krosna.
Pomagajg nam w tym koledzy przybyli z
aeroklubu. Wieczorem przy pysznym gulaszu
Wspdlne zdjecie z kolegami z Preszowa (foto: Alexander Rosner — Safio). przyrzqdzonym przez Charliego, épiewem
lotniczych opowiesci i przy dzwigkach
akordeonu, rozgrywamy ostatnia barowg konkurencje;)
31 lipca o 11-tej rano mamy ceremonie zakoriczenia zawodow, w ktérej uczestniczg réwniez
Prezes i Szef Wyszkolenia z Aeroklubu Podkarpackiego. Ostatecznie zajgtem 16, a Jurek 10 miejsce.
Pdzniej idziemy jeszcze przelecie¢ sie Blanikiem i Osg. Pdznym popotudniem wyruszamy z
szybowcami do Krosna... JesteSmy wcigz pod wrazeniem stowackiej goscinnosci i duzych utatwien w
przepisach.
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Konkurencja obszarowa w barze na zakoriczenie zawodow;) (foto: Jakub Wojtowicz).

Aerokluby stowackie, podobnie jak w Polsce sg w dos¢ trudnej sytuacji materialnej, jednak
poszukuje sie oszczednosci, np. przez dopuszczenie do holowania samolotow ultralekkich i
obsadzanie wszystkich stanowisk osobami pracujgcymi spotecznie. Podstawéwki szybowcowe liczg
tutaj zaledwie kilka osob, nie mozna wiec traktowac ich jako powaznego zrodta dochodu. Jednak
przyjazna atmosfera odczuwana na kazdym kroku, entuzjazm i zaangazowanie cztonkow aeroklubu,
sprawia, ze dzieje sie tu wiele dobrego. Bardzo mito wspominamy nasz pobyt na Stowac;ji i dziekujemy
naszym stowackim kolegom za goscinne przyjecie, za$ wtodarzom naszego klubu za wypozyczenie
szybowcdw i umozliwienie startu w zawodach Saris Cup.

Piotr Dgbrowski
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