Méj pierwszy szturm na Piotrkéw zakonczyt sie
kleskg. Po zacietej walce padtam pokonana u wrét
miasta Leszna. Zabrakio mi zaledwie kilkudziesieciu
metréw wysokosci, aby wroci€é na lotnisko po
przeleceniu odlegtosci 447km. Nie miatam sobie nic do
wyrzucenia, nie popetnitam Zzadnego btedu, ale
widocznie nie byto mi pisanym zdobycie Piotrkowa za
pierwszym razem.

Byt to jeden z najciekawszych, a jednoczesnie
denerwujgcych przelotow, jakie dotychczas
MAJEWSK '8 wykonatam. Do Leszna przyjechatam ostatniego dnia
lipca 62r., a ze podréz miatam ucigzliwg, nie

5 i . spleszy+am sie rano na start, tym bardziej, ze na niebie
nie by{o ani sladu chmurk| Stowa Joézka Dankowskiego: - Lecisz na docel — powrét do Piotrkowa —
zaskoczyly mnie bardzo.

- A warunki? — zapytatam nieSmiato.

- Nic sie nie martw, zaraz beda.
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Nie przestroitam sie jeszcze na latanie, nie

zorganizowatam opieki dla mojego matego pomocnika,
ktorego przywioztam ze soba, byto juz dosy¢ pozno, ale s 1 T
moment wahania byt krétki.

- Zaraz bede gotowa.

Wystartowatam na ,Foce” o 11.50. Odczepitam sie
jakos$ niefortunnie, tak ze dtugo musiatam broni¢ sie, aby nie N A
wyladowaé. Wreszcie przyzwoity komin! Jeszcze raz
spojrzatam na zegarek — pozno, psia ko$¢ — i poleciatam ,w

&
Polske”. Pomyslatam sobie, ze przeciez nie mam nic do
stracenia, moge wraca¢ z drogi, jesli nie bedzie zadnych
szans na wykonanie przelotu. Postanowitam zrobi¢

obrachunek koto Ostrowa.

Z Leszna do Ostrowa leciatam bez Zzadnych kiopotéw, ale tam napotkatam na obszar, gdzie
cumulusy rozlewaty sie i zacieniaty ziemie. Zaczely sie powazne trudnosci ze znalezieniem wznoszen. Nad
miastem bytam bardzo nisko i cho¢ sytuacja byta niewesota, kiedy przypomniatam sobie, jak przed lotem na
pewniaka postanowitam wraca¢ z Ostrowa, gdy okaze sig, ze warunki sg beznadziejne, ogarngt mnie pusty
Smiech. Pogodzitam sie z losem, ze wyladuje zaraz gdzie$ przy miescie, juz zgadywatam nawet przy jakiej
ulicy i pod ktérym numerem, gdy okazalo sie, ze ostatnia deska ratunku, jakg byt ciemniejszy skraj
rozmazanej chmury, wznosi. | to 2 metry, nawet 3. Niesamowite! Na tej wysokosci!

W tym momencie w kabinie dato sie stysze¢ gtodne westchnienie ulgi, ktbremu wtdérowat gdzie$ z
dotu przeciggty gwizd lokomotywy. Miatam szczescie, tym razem nie wylgduje w Ostrowie. Kiedy bytam na
wysokosci 1600m, stwierdzitam, ze wyglad nieba zdecydowanie sie poprawit. | co, wraca¢? Nie ma gtupich.
Warunki mogg sie przeciez dtugo utrzymaé, trzeba teraz przestawié si¢ tylko na wiekszy gaz.

Od Ostrowca do Piotrkowa pedzitam jak szatan. O 15.15 meldowatam sie nad punktem, chwalitam
samg siebie za to, ze nie ,ztamatam sie” i nie wracatam z drogi. Podstawa chmur wynosita teraz 1800m,
czesto napotykatam trzymetrowe wznoszenia, leciatam wigc szybko i z fantazjg. Krgzac trzymatam sie
niemal pazurami srodka komina i obserwowatam wyglad nieba, lecgc po prostej pod upatrzong chmurke,
beztrosko podziwiatam piekne widoki i odpoczywatam.

O godzinie 16.45 bytam juz nad Ostrowem na wysokosci 2000m. | cho¢ od Leszna dzielito mnie
90km i teoretycznie potrzebowatam jeszcze spotka¢ w odpowiednim miejscu jeden dobry komin, aby
pomysinie zakonczy¢ przelot, mina mi zrzedfa. Od poéinocnego zachodu szty mi na spotkanie chmury
warstwowe, ciggngce sie od horyzontu do horyzontu. Czasami takie chmury wygladajg catkiem
sympatycznie, ale teraz wydaty mi sie szkaradne. Na potudniowej stronie trasy, pod niebem zasnutym cienka
warstwa cirrostratusa, utrzymywaty sie jeszcze anemiczne cumulusy. Nie bylo innego wyboru, trzeba byto
odejs¢ na potudnie i tamtedy starac sie dolecie¢ do Leszna.

Musiatam teraz lecie¢ wolno i wykorzystywac¢ nieomal kazde napotkane wznoszenie. W odlegtosci
okoto 55km od Leszna pod ostatnig chmurg i stabngcym wznoszeniu, wewnatrz niej dostownie ,wyzebratam”
wysokosé 2400m. Powinnam dolecieé, ale czy dolece? Oprécz odlegtosci miatam do pokonania czotowo —
boczny wiatr, ktéry na szczescie byt staby.

Przypomniat mi sie moj pierwszy start w Szybowcowych Mistrzostwach Polski. Fatalny, cho¢ dobrze
wyliczony i zdawatoby sie pewny dolot na trojkacie 200km, zakonczyt sie ladowaniem tuz przed lotniskiem i
uszkodzeniem kadtuba ,Jaskotki”. Jeszcze nie tak dawno styszatam w Lesznie nastrojowe opowiadanie, jak




wyrzucone wtedy przeze mnie z kabiny i rozsiane po tubinie wszystkie ,pomoce naukowe” do tej pory
straszg w okolicy lotniska.

Podobno w ciemng, wietrzng noc mozna ustysze¢ podejrzane stukanie, brzekanie i szelest kartek.
Kto$ twierdzit, ze razem z tymi tajemniczymi odgtosami watesa sie jakie§ paskudne przeklenstwo. Inny
prostowat, ze stychac raczej plusk wylanych tam tez. Teraz madrzejsza o to smutne doswiadczenie nie mam
juz pewnosci, ze dolece.

Po przeleceniu 10km, potem 20km wszystko mi sie zgadza, wysokos¢ maleje zgodnie z wyliczeniem.
Ale w odlegtosci 30km od lotniska zaczyna sie Zle dzia¢. Pada, a ,Foka” nie lubi deszczu. To niewazne, ze z
kabiny nic do przodu nie wida¢, ale opadanie wzrasta.

Nie ma zadnej mozliwosci przeczekania deszczu gdzies z boku, nie ma zadnej rady, trzeba lecie¢ do
przodu. 20km przed lotniskiem bytam na wysokosci 750m. Zdaje sobie sprawe, ze jest bardzo Zle, ale do
konca nie mozna sie ,famac”. ,Do ostatniego naboju” pomyslatam sobie, lecz wiasny dowcip wcale mnie nie
rozémieszyt. Moze nad lasem bedzie cho¢ zmniejszone opadanie, oszukuje samg siebie, bo wiem, ze las
przy takim typie pogody nie poratuje mnie. Wiasciwie nie ma juz nic do roboty. Nic nie mozna
wykombinowaé, bo i co w takiej sytuacji wymys$le?

Moge tylko dla podtrzymania sie na duchu przezywac jeszcze raz mdj dolot do Tyszowic, dostownie
na ,rzesach”. Do ostatniej niemal chwili bytam przekonana, ze nie dolece, a jednak doleciatam. Ostatnie 5km
leciatam skrajem lasu na zerze i zmniejszonym opadaniu, caty czas obserwujac pola przylegajace do lasu.
Gdy tylko opadanie wzrosnie, trzeba robi¢ zakret w prawo i lagdowa¢. Zdawato mi sie wtedy, ze te kilka minut
wlecze sie w nieskonczonosé¢. Jeszcze tylko ostatnie drzewa zagradzajgce mi droge i jestem na miejscu. Po
lagdowaniu stwierdzitam, ze bolg mnie szczeki i to od czego — od zaciskania zebéw. Ale grunt, ze wtedy
porwato, bo teraz widze, ze i zaciskanie zebow nie pomoze.

Decyduje sie na przelot nad lasem w jego najwezszym miejscu. Jakze to dtugo trwa. Wreszcie las
jest za mna. Z prawej strony mam miasto Leszno, ;ande mng droga, za nig stadion sportowy i jakies skrawki
poél. Tuz za dachem kurzej fermy robie zakret o 90" i mam wrazenie, ze sptoszone kury skaczg i fruwajg mi
przez skrzydta. Wybrane polko jest krotkie i piaszczyste, ale zmieszcze sie tam jakos. Boje sie tylko kamieni,
bo ,Foka” laduje dostownie na brzuchu, a licho nie $pi. W lgdowanie wkiadam cate swoje umiejetnosci i
mobilizuje wszystkie rezerwy sit. Szybowiec przyziemit i zatrzymat sie tam, gdzie chciatam. Wszystko w
porzadku. Byta juz 18.45.

Dopiero wtedy zdatam sobie sprawe, ze bezapelacyjnie przegratam, a do lotniska mozna nieomal
dorzuci¢ kamieniem, ze jestem bardzo zmeczona i ze ciesze sig, ze szybowiec caty. Teraz napic sie czegos,
umy¢ rece i chwile odpocza¢ w ciszy. Ale gdziez tam! Nim zdgzytam odsungé kabing, obskoczyta mnie
chmara rozbrykanych Cyganiat. Niejednokrotnie narzekatam w terenie przygodnym, ze dzieci sg niemozliwe,
nie stuchajg i rozrabiajg. Teraz wiedziatam, ze zachowywalty sie niby aniotki. Bo wokét mnie rozpetato sie
piekto. — Skad sie pani wzieta? A co to jest? Z czego to jest zrobione? Czy moge sobie to wzig¢? Ja chce
tez! O! To sie rusza! Co mi pani da? Popatrz, to wcale nie jest z zelaza! Ja chce tam wejs¢! | ja! | ja! | ja tez!
itp. Na szczescie nie musiatam odchodzi¢ do telefonu, bo z pobliskiego domu wyszedt jakis pan i zapytat,
czy zawiadomic¢ lotnisko. Kiedy chciatam mu poda¢ numer telefonu i inne potrzebne dane, odpowiedziat, ze
wie wszystko co potrzeba.

To, ze udato mi si¢ catg ,Foke” podciggna¢ do drogi, uwazam za swoj wielki wyczyn.

Ledwie zabratam sie do demontazu, gdy ustyszatam zbiorowy okrzyk.

- Jedzie!

- Jedzie auto.

- Z czyms$ takim przyczepionym.

Teraz wszystkie Cyganieta rzucity sie na ,Nyse” i wéz transportowy, a ja mogtam przez moment
odetchna¢. Tylko jeden uparty Cygan nie odstepowat ,Foki’. Twierdzit, ze nie mam gtowy handlowej, bo nie
chce mu sprzedac szybowca. Daje mi gotdwka taki pienigdz, 10 000zt. To przeciez jest uzywane, czeg6z
wiec chce. Moze mysle, ze mi da 20 000zt. Nic z tego, najwyzej 11 tys. ziotych. Takiego dobrego kupca
nigdzie nie znajde. Bytam ciekawa, po co mu takie cudo.

- Przyda mi sig; fadne, je$¢ nie wota, pokazywatbym ludziom i co nieco przy tym zarabiat.

Ale targu nie dobilismy.

Kierowca poinformowat mnie, ze od 2 godzin czekat na wiadomo$¢ o moim lgdowaniu i wybierat sie
po mnie pod Piotrkéw. Nikt sie bowiem nie spodziewat, ze moge Igdowac¢ tak blisko.

Swoim wczesnym zjawieniem sie na lotnisku zrobitam nieco zamieszania.

- Skad sie tak wezesnie wzietas.

- Z Leszna.

- Jak to z Leszna, tu sie wczesnie zakitowato.

- Wracam okrezng droga.

- No popatrz, a to pech!

- Ano pech!

- Juz ten przelot zaklepata$ dla siebie. Musisz sprobowac kiedy$ jeszcze raz.

- Musze.



Okazja nadarzyta sie dopiero za rok.

W $rode, 3 VII 1963r. od rana byto wielkie
zamieszanie na lotnisku w Lesznie. Wszyscy méwili,
Ze zanosi sie na szatanskie warunki: W dniu tym po
raz pierwszy mogtam sobie wybraé trase przelotu:
trojkat 500km, tréjkat 300km albo docel — powr6t do
Piotrkowa. Wybratam Piotrkow. Jeszcze wczesniej
ustalono, ze odlegtoS¢ mierzona od lotniska w
Lesznie ledwie przewyzsza wymagane 10km, jakie !
trzeba przekroczy¢, aby ustanowi¢ rekord przelotu
odlegtosciowego.

Dlatego przy sasiedniej wsi, zostato
wyznaczone pole, nad ktérym miatam sie odczepic i
poézniej tam lgdowac. Kiedy przed mojg ,Foke”
zakotowat ,Junak”, w ktérym zobaczytam Wiodka
Jesionowskiego, miatam w pierwszej kolejnoSci -
odczepic¢ ling i pod jakim$ pretekstem odtozy¢ start, : -
aby poczekac¢ na innego holownika.

Wihodek dobrze wiedziat, co sobie mysle, bo
w czasie mistrzostw wypominatam mu, ze przynosi
mi pecha; holowat mnie do trzech konkurencji i
wiasnie wtedy siadatam w polu. Ale postanowitam : ; |
przetamaé ztg passe. Gdy nad wybranym polem Shiies s
nabierali$my wysokosci, styszatam przez radio, ze N ' o e
wybierajacy sie na trojkat 500km: Ada Dankowska, Staszek W|elgus [ Zenon SKO|SKI jUZ wystartowah i
naradzajg sie, w ktdérg strone wpierw lecie¢ — do todzi, czy do Opola. Cho¢ byto jeszcze bardzo wczesnie,
bo odczepitam sie o 9.57, w okolicy lotniska, jak grzyby po deszczu zaczety wyskakiwaé cumulusy o
podstawie 800 — 900m. Tworzyto sie ich coraz wiecej na potudnie od lotniska, tak, ze pozostata trojka
zdecydowata sie juz lecie¢ w kierunku na Opole. Ja musiatam czeka¢ nad duzym lasem, bo na wschodzie
byto bezchmurnie.

Stysze, ze tamci majg juz podstawe 1100, wznoszenia do 2m/sek. a ja ,woze” sie pod chmurg i
czekam.

Wreszcie i na wschodzie tworzg sie na razie bardzo anemiczne chmurki. Trzeba lecieé. Przymierzam
sie pod takg jedng, mam 700m... i przelatuje gére. Oj niedobrze. Pod nastepng jestem juz na 450m, tapie
niecate 0.5m/sek i czepiam sie tego, aby na razie sie utrzymac¢ w powietrzu i czeka¢ na poprawe warunkow.

Z lotniska pytaja, co u mnie stycha¢, wiec odpowiadam, ze wykrecitam do podstawy, a teraz lece do
przodu.

- Jakg masz wysokos¢?

-700m.

Wymowna chwila milczenia i podtrzymujacy mnie na duchu gtos Jozka:

- No to nie daj sie, w razie czego laduj w Goli, zaraz Cie $ciggniemy i polecisz drugi raz.

Nie ladowatam w Goli: leciatam powolutku, bardzo ostroznie i niecierpliwie czekatam na poprawe
warunkow. Po przeleceniu odlegtosci 100km po raz pierwszy miatam wysokos¢ 1000m. Ale od Ostrowa
odzytam. Podstawa chmur dostownie podniosta sie¢ w oczach, mozna juz byto lecie¢ do przodu i wybierac
silniejsze wznoszenie. Na potnoc od trasy widaé byto wyraznie zarysowujgca sie granice, gdzie konczg sie
cumulusy, na potudniu byly piekne cumulusy, jakie nieczesto widuje sie w ciggu roku. Styszatam przez radio
rozmowy Staszka, Ady i Zenka. Trzymali sie w luznym szyku, chwalili warunki i blyskawicznie mijali dziesigtki
kilometrow.

O 14 meldowatam sie nad lotniskiem w Piotrkowie. Lotnisko byto puste, tylko koto hangaru lezata
wytozona z ptécien startowych litera L. Mam za sobg potowe drogi i 4 godziny lotu, w tym czes¢ wykonang w
bardzo stabych warunkach. Na powrotng droge potrzeba mi maksimum 4 godziny, a wznoszenia powinny
utrzymywac sie do 19. Mam wiec jeszcze mnéstwo czasu. Tyle tylko, ze w kazdej chwili moge wyladowac
gdzies w polu albo pogoda sptata jakiegos$ ztosliwego figla.

Trasa mojego lotu przecinata sie koto Warty z drugim bokiem tréjkgta 500km. Z rozmoéw, ktére
styszatam przez radio, wiedziatam, ze tamci tez dolatujg do Widawy, moge wiec z kims sie spotka¢. Podatam
doktadnie swoje potozenie i po pewnym czasie ustyszatam gtos Ady.

- Hej! Pela! lle tam masz?

- Dobre 3 metry.

Zaczetam sie rozgladac na wszystkie strony i zobaczytam lecacg z potudnia szarg ,Foke”.

Co za spotkanie!

Wocze$nie rano miatysmy okazje tylko z daleka machng¢ sobie rekg na powitanie, a teraz widzimy sie
i prowadzimy nieomal towarzyskg rozmowe gdzies w srodku Polski:




- No to czes¢, trzyma;j sie!

- Czes¢, trzyma;j sie!

| kazda poleciata w swojg strone. Wiedziatam, ze dla nich niestety, zaczynajg sie teraz ciezkie czasy.
Na pétnoc od tasku nie byto juz chmur, tak ze dolot do 2-giego punktu i caty trzeci bok musieli lecie¢ prawie
na catkowicie na termice bezchmurnej. To jest naprawde denerwujgce latanie, ktdére przypomina mi
kupowanie przystowiowego kota w worku. Leci sig, leci i kombinuje, gdzie moze wznosi¢, a jesli szybowcem
zaczyna juz telepaé, to zgaduj teraz, bezsilny cztowieku, z ktérej strony jest komin. Jesli cata ta historia
odbywa sie wysoko, to jeszcze pét biedy. Ale nisko moze by¢ przykro. A tu na dodatek nigdzie odrobiny
cienia, stonce przypieka przez plexi, ze delikwent czuje sie niby omlet na patelni, pot zalewa mu oczy, a on
musi sie wykreci¢. Od Sieradza i u mnie skonczyly sie chmury. Przykazatam sobie surowo, ze musze
trzymac sie wysoko, bo niestety po kilku godzinach lotu czuje sie troche zmeczona i takie ratowanie sie nisko
nad ziemig moze sie nie uda¢. Co innego na poczatku lotu!

Kiedy minetam Ostrow, miatam juz tacznos$c¢ z lotniskiem, gdzie przekazywatam takze wiadomosci od
lecacych bardziej w tyle Ady, Staszka i Zenka.

Walczyli bohatersko, ale widocznie nie bylo im w tym dniu pisane oblecenie trojkata, jak sie
filozoficznie mawia, chcac ostodzi¢ wiasne czy cudze niepowodzenia.

Ada i Staszek lecacy na ,Fokach” lgdowali o godzinie 19 w odlegtosci zaledwie 45km od Leszna;
Zenek, ktory leciat na ,Bocianie”, lgdowat koto Ostrowa.

O 17 bytam w odlegtosci 50km od lotniska. Leciatam juz ostroznie, bo nie bytoby teraz nic gorszego
niz gtupie wykonczenie sie spowodowane pospiechem. Miatam ochote i$¢ o zaktad czy Wiodek Jesionowski
i tym razem przyniesie mi pecha. Wszystko jednak ostatecznie zalezy ode mnie, nie mozna ciggle zgania¢
winy na holownika. Z lotniska coraz czesciej pytali, co u mnie nowego. Jakze dobrze wiedziatam co sie tam
dzieje, jak sie denerwujg, palg papierosy, jak chca, aby juz, juz by¢ na lotnisku po udanym przelocie.

Kiedy o 17.30 odpowiedziatam, ze jestem koto Miejskiej Gorki, mam wysokos¢ 600m i pilnie
poszukuje wznoszenia, zapanowata cisza. Po chwili mogtam zameldowaé, ze mam metr i jestem uratowana.
Postanowitam, ze w tym kominie wykrece wysokos¢ potrzebng na dolot, ale kiedy zobaczytam przed sobg
tworzacg sie chmurke, nie wytrzymatam. Chmurka! Juz tak dawno nie miatam do czynienia z podobnym
zjawiskiem! Nie pomylitam sie, byto prawie 3m/sek. Na niecierpliwe pytanie ze startu ,gdzie ty u licha jestes”
odpowiedziatam spokojnie, ze przed Lesznem mam 1000m wysoko$ci i krgze dale;.

- Nie wiesz przypadkiem, po co Ci taka wysokos$¢ — zaczeli mi przygadywac.

- A co, nie wolno sobie troche polataé? Co za dziwne uczucie! Z jednej strony rados¢, ze juz dolatuje
do celu, a jednoczesnie przykro mi, ze nie mozna lecie¢ dalej, bo koto lotniska warunki zdecydowanie sie
poprawity.

Identyczng sytuacje miatySmy z siostrg w ubiegtym roku. Leciaty$my wtedy na ,Bocianie” na docel do
Bobrownik. Kiedy po 7 godzinach lotu, zmarzniete i gtodne bylySmy nad granica, wykrzyknetysmy
poczatkowo wielkim gtosem: hura! Jednak doleciatySmy! Zaraz rozprostujemy kosci!

Ale zaraz zaczeto sie narzekanie, ze to ,kryminal” lgdowaé tak wczesnie, w piekng pogode, kiedy
mozna przelecie¢ jeszcze 200km, ze wiasnie ztapatySmy drugi oddech i zrobito sie jako$ cieplej. Ladowanie
po wykonaniu przelotu odlegto$ciowego, kiedy jeszcze sg warunki, to naprawde duza przykrosc.

Ze startu kazg mi, abym przyleciata nad lotnisko i pokazata sie.

Kiedy w petli zobaczytam nad sobg ziemig, ustyszatam gtos Jozka.

- Pela, uwazaj, mowitem ci przeciez, zebys zrobita okrgzenie.

- Niby sie wszystko zgadza, zrobitam okrgzenie, ale w pionie, zeby sie lepiej pokazaé. Teraz nie
zostato mi nic innego do roboty, jak lecie¢ nad pole i ladowac. | choé z lotniska poganiaja, jeszcze troche
zwlekam, bo wiem, ze tylko teraz moge sie naprawde cieszy¢ udanym przelotem.

Kiedy wyladuje. lot ten bedzie dla mnie juz tylko przesztoscia.

Nie wszyscy na starcie wiedzieli, ze bytam odholowywana, totez swoim odlotem znad lotniska
wprowadzitam troche zamieszania.

Bytam nawet posadzona, ze dostatam bzika, czy co$ w tym rodzaju. O godzinie 18.12 Ilgdowatam na
wyznaczonym polu. Pole byto duze i twarde, ale powierzchnia jego przypominata reczng pralke, totez start
,FOki” za CSS-em przy bezwietrznej pogodzie nie nalezat do przyjemnosci.

Nim sie oderwatam od ziemi, spadty mi okulary, jeden but, a nogi skakaty po pedatach. Zabierajacy
mnie z pola Mirek Krélikowski obejrzat sie do tytu i pokiwat glowa, niby to wspdiczujaco, ale na pewno miat
wielkg frajde kiedy sobie wyobrazit, jak mnie poniewiera po kabinie.

Po 5 minutach lotu bytam nad lotniskiem w Lesznie, gdzie jak w kazdy najzwyklejszy dzien odbywaty
sie dalej loty.

Pelagia Majewska
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